
ทาอากาศยานสุราษฎรธานี 
SURATTHANI  AIRPORT 

 
 

สถานที่ตั้ง 
ทาอากาศยานสุราษฎรธานี  ตั้งอยูเลขที่  73 หมูที่  3  ตําบลหัวเตย  อําเภอพุนพิน  จังหวัด 

สุราษฎรธานี  หางจากตัวเมือง  26  กิโลเมตร  ปจจุบันมีพ้ืนที่ในความรับผิดชอบ  จํานวน  1,312 ไร   
41.9  ตารางวา  ติดตอกับพืน้ที่ของกองบิน 7  กองบัญชายุทธทางอากาศ  กองทัพอากาศ 

 
ประวตัิสนามบินสุราษฎรธานี 
 สนามบินเดิมของจังหวัดสุราษฎรธานี   กรมการขนสง (กรมการบินพานิชย)  เปนเจาของ 
กรรมสิทธิ์ที่ดิน ตั้งอยูที่บานดอนนก  ตําบลมะขามเตีย้  อําเภอเมือง  จังหวัดสุราษฎรธานี มีระยะทางหาง 
จากตัวเมืองประมาณ  3  กิโลเมตร  มีทางวิ่งขนาดกวาง  60  เมตร ยาว  800 เมตร  ผิวพ้ืนลูกรัง ตอมา
กองทัพอากาศไดขอปรับปรุงสนามบินแหงน้ีเพ่ือใชในกิจการกองทัพอากาศดวย  โดยปรับปรุงเปนขนาด  
60 X 1,000  เมตร สามารถรับน้ําหนักไดเพียงเครื่องบินเล็ก แบบ DC 3 
 ในป พ.ศ. 2514  กรมการบินพานิชย (กรมการขนสงทางอากาศ ในปจจุบัน)  ไดพิจารณาเห็นวา
เม่ือบริษัท เดินอากาศไทย จํากัด ซึ่งเปนบริษัทการบินสายภายในประเทศไดเปลี่ยนเครื่องบินเปนแบบ 
แอฟโร 748 จึงควรที่จะไดปรับปรุงสนามบินสุราษฎรธานีใหสามารถรับเคร่ืองบินแบบนี้ไดดวย เพ่ือจะได
เปดบริการการขนสงทางอากาศในจังหวัดน้ีตอไป 
 กรมการบินพานิชย (กรมการขนสงทางอากาศ) ไดวาจางบริษัทวิศวกรไทย จํากัด ซึ่งเปนบริษทั
วิศวกรที่ปรึกษาทําการสํารวจศึกษาและพิจารณาเลือกบริเวณจุดทีต่ั้งสนามบินใหมที่เหมาะสม เน่ืองจาก
สนามบินเดิมอยูในเขตชุมชนกลางเมือง รวมทั้งการออกแบบเพ่ือการกอสรางสนามบินสุราษฎรธานี หาก
สามารถทําไดสนามบินที่จะกอสรางใหมควรจะอยูในจุดที่ตั้งที่สามารถจะใหบริการแกประชาชนในจังหวัด 
สุราษฎรธานี และจังหวัดนครศรีธรรมราชไดโดยสะดวกทั้งสองจังหวัดและใหสามารถรองรับเคร่ืองบินไอพน
ขนาดกลาง ซ่ึงบริษัท เดินอากาศไทย จํากัด มีแผนที่จะนํามาใชดวย 
 จากผลการสํารวจศึกษาของบริษัทวิศวกรที่ปรึกษา  ไดพิจารณาเลือกบริเวณจุดที่ตั้งสนามบิน
ทั้งหมดรวม  6 แหง ปรากฏวามีเพียง  3 แหง ที่สมควรจะเลือกเปนที่กอสรางสนามบิน ในจํานวนนี้  2 แหง 
อยูในเขตจังหวัดสุราษฎรธานีและอีกแหงหนึ่งอยูในเขตจังหวัดนครศรีธรรมราช คอื 

1. บริเวณบานดอนนก (สนามบินของกรมการขนสงเดิม)  
2. บริเวณบานมวงเรียง  ตําบลหัวเตย จังหวัดสุราษฎรธานี เปนสนามบินเดิม และกองทัพอากาศ

เจาของกรรมสิทธิ์ที่ดินอยูแลว  
3. บริเวณบานชะเอียน  เปนสนามบินของกองทัพบกจังหวัดนครศรีธรรมราช  ปจจุบันใชไดกับ

เคร่ืองบินขนาดเล็กในราชการของกองทัพบก สวนบรเิวณเขตติดตอระหวาง 2 จังหวัดไมมี 
ที่เหมาะสมจะใชเปนที่กอสรางสนามบินได 
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จากการเปรียบเทียบขอไดเปรียบเสียเปรียบจุดตางๆ สาํหรับเลือกเปนที่กอสรางสนามบิน โดยได 
พิจารณาถึงในดานวิศวกรรมการกอสรางสนามบิน ดานเศรษฐกิจและสภาวะแวดลอมแลว เห็นวาบริเวณที่
จะใชเปนทีก่อสรางสนามบินพานิชยของจังหวัดสุราษฎรธานี คือ  บริเวณบานมวงเรียง ตําบลหัวเตย  
อําเภอพุนพิน  เปนที่เหมาะสมที่สุด  กลาวคือ เปนสนามบินเดิมของกองทัพอากาศ  ซึ่งสรางไวเม่ือ
สงครามโลกครั้งที่สองและไดเลิกใชไป มีเน้ือที่ประมาณ  3,026  ไร จะตองจัดหาที่เพ่ิมเติมอีกไมมากนัก 
ราคาที่ดินก็ไมสูงเกินไป  บริเวณโดยรอบไมมีสิ่งกีดขวางหรืออุปสรรคตอการขึ้นลงของเครื่องบินและการ
ติดตั้งเครื่องชวยในการเดินอากาศ สภาพพ้ืนดินเหมาะสมที่จะใชเปนที่กอสรางสนามบิน และลงทนุต่ํากวา
แหงอ่ืนๆ  นอกจากน้ัน  ยังสามารถจะขยายสนามบินน้ีออกไปในอนาคตไดงาย 

กรมการบินพานิชย  (กรมการขนสงทางอากาศ)    จึงไดเห็นชอบในการเลือกจุดที่ตั้งสนามบินที ่
ตําบลหัวเตย และใหบรษิัทที่ปรึกษาออกแบบรายละเอียดสําหรับการกอสราง พรอมทั้งไดเสนอโครงการ
กอสรางสนามบินสุราษฎรธานีนี้ไวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติระยะที่  3  (พ.ศ. 2515 - 
2519)  ซึ่งสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไดพิจารณาและเห็นวา ควรจะ
ศึกษาความเหมาะสมในดานเศรษฐกิจและความตองการใชสนามบนิของจังหวัดน้ีและจังหวัดใกลเคียง 
ใหรอบคอบอีกคร้ังหนึ่ง  ในป พ.ศ. 2516  คณะรัฐมนตรีไดมีมติใหระงับโครงการพัฒนาสนามบินสุราษฎร-
ธานีไวกอน โดยนํางบประมาณตามโครงการนี้ไปดําเนินการที่สนามบินภูเก็ตแทน 
 ป  พ.ศ.  2518   ราษฎรจังหวัดสุราษฎรธานี ไดรองขอใหรัฐบาลพิจารณาปรับปรงุสนามบินเพือ่
เปดการบนิพานิชยในจังหวดัสุราษฎรธานีโดยดวน  กรมการบนิพานิชย  (กรมการขนสงทางอากาศ) จึงได
ศึกษาขอมูลตางๆ เห็นวาควรจะกอสรางสนามบินสาํหรับจังหวัดสุราษฎรธานีขึ้น เพ่ือใหบรกิารประชาชนและ
ใชเปนสนามบนิสํารองของทาอากาศยานหาดใหญและภเูก็ต สําหรับเครื่องบินสายภายในประเทศเพื่อให
สอดคลองกับแผนพัฒนาจังหวัดดวย ทั้งจะชวยสงเสริมเศรษฐกิจและการทองเท่ียวของจังหวัดสุราษฎรธานี 
เนื่องจากจังหวัดมีความม่ันคงทางเศรษฐกิจ ผลผลิตตางๆ ของจังหวัดมีมาก ไมวาจะเปน ดานการเกษตร  
การประมง ปาไม เหมืองแร ฯลฯ   ซึ่งเปนที่ตองการของตลาด ดานการคมนาคมมีประชาชนทั้งในประเทศ
และชาวตางประเทศเริ่มเดินทางไปทัศนาจรที่จังหวัดสุราษฎรธานีเปนจํานวนมากขึ้น  นอกจากนี้
กระทรวงกลาโหมก็มีความประสงคที่จะปรับปรุงสนามบินมวงเรียง  ที่ตําบลหัวเตย เพ่ือใชเปนที่ตั้ง 
กองบินในภาคใต ของกองทัพอากาศ  กรมการบินพานิชย (กรมการขนสงทางอากาศ) จึงเห็นวาหาก
กอสรางสนามบินที่สามารถใชรวมกันระหวางกิจการบินพานิชยและกิจการทหารดวยแลว  ก็จะเปนการ
ประหยัดงบประมาณไดมาก  ดังนั้นจึงไดตกลงเลือกสถานที่กอสรางสนามบินของจังหวัดสุราษฎรธานี   
ที่ตําบลหัวเตย  อําเภอพุนพิน  ซึ่งมีระยะทางหางจากตัวอําเภอเมืองประมาณ  26  กิโลเมตร 
 กรมการบนิพานิชย (กรมการขนสงทางอากาศ) ไดปรับปรุงแกไขแบบกอสราง  ซึ่งบริษัทที่ปรกึษา
ไดจัดทําไวเดิมใหเหมาะสมกับสภาพการใชงานและไดเสนอโครงการนี้ไวในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติระยะที่ 4  (พ.ศ. 2520 -2524)  ซึ่งตอมาคณะรัฐมนตรีไดอนุมัติโครงการพัฒนาสนามบิน 
สุราษฎรธานี  ใหกรมการบินพานิชย (กรมการขนสงทางอากาศ)  ดําเนินการในเดือนกรกฎาคม  2521  
การกอสรางขนาดทางวิ่งกวาง  45 เมตร   ยาว  2,500 เมตร  พรอมอาคารผูโดยสารและหอบังคบัการบิน 
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• ทาอากาศยานสุราษฎรธานี  ไดเปดทําการและเปดเที่ยวบินปฐมฤกษเม่ือวันที่   15   เมษายน   
2524 ระยะแรกเปดทําการบินเสนทางระหวาง     กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – หาดใหญ - สุราษฎรธาน ี– 
กรุงเทพฯ   และเสนทาง กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ สัปดาหละ 4 วัน 
ดวยเครื่องบินแบบ  AVRO 748  และ  BOEING 737 ตอมาไดมีการเพ่ิมเที่ยวบินที่มีความจุมากขึ้น  ตาม
จํานวนผูโดยสาร และสินคา ซึ่งมีอัตราการเจริญเติบโตโดยเฉลี่ยประมาณ  8 % ตอป  รวมทั้งมีการปรับปรุง 
ทาอากาศยานใหมีศักยภาพสูงขึ้นตลอดมา 

• ไดประกาศเปนสนามบินศุลกากร (CUSTOM AIRPORT) ตั้งแตป พ.ศ. 2534 และระหวางป     
พ.ศ. 2534 – พ.ศ. 2539 มีเที่ยวบินเชาเหมาจากประเทศเยอรมัน สิงคโปร จีน และเกาหลี นํานักทองเท่ียว
มายังจังหวัดสุราษฎรธานี เปนผลใหธุรกิจทองเท่ียวของจังหวัดคึกคักมากขึ้น อยางไมเคยมีมากอน 

• ป พ.ศ. 2539  กรมการบินพานิชย (กรมการขนสงทางอากาศ)   ไดตอเติมความยาวทางวิ่ง 
เพ่ิมอีก  500  เมตร พรอมเสริมผิวทางวิ่ง ทางขับขยายลานจอดอากาศยาน ติดตั้งเคร่ืองชวยการเดินอากาศ
และระบบไฟฟาสนามบินเพิ่มเติม ทําใหมีความยาวทางวิ่ง (RUNWAY) รวม  3,000 เมตร  สามารถรองรับ
อากาศยานพานิชยแบบเครื่องยนตไอพนขนาดกลางซึ่งมีความจุประมาณ 300 ที่นั่งได รวมทัง้สามารถ
ใหบริการอากาศยานทางทหารไดอยางปลอดภัย    
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อาคารที่พักผูโดยสาร 

• อาคารที่พักผูโดยสารเดิมเปนตึกชั้นเดียว    โดยจัดแบงเปนหองที่ทําการ 
ทาอากาศยาน หองสํานักงานสายการบนิ และหองผูโดยสารขาออกอยูในชั้นเดียวกัน มีอาคารหองบังคับ 
การบินสูง 5 ชั้น 1 หลัง   

• ป  พ.ศ.  2533  ไดรับงบประมาณในการปรับปรุงขยายและตอเติมอาคาร  โดย 
สวนที่ตอเติมใหมเปนตึก 2 ชั้น ตอเชื่อมกับอาคารเดิม  แบงสวนของสาํนักงานทาอากาศยานอยูบริเวณชั้น 2  
สวนงานบริการ เชน หองผูโดยสารขาเขา และขาออก  สํานักงานสายการบิน  ภัตตาคาร  รถลมูีซีน  
หอง VIP  อยูบริเวณชั้น 1  ใชงบประมาณในการปรับปรุงขยายและตอเติม จํานวน 8,589,000.-บาท 

• ป  พ.ศ.  2536  ไดปรับปรุงตอเติมและขยายอาคารที่พักผูโดยสารครั้งที่ 2  
โดยการตอเติมเพ่ิมจากการตอเติมครั้งที่ 1 และแบงเปนหองผูโดยสารขาเขาและขาออก สวนบริการตางๆ  
เชน  สายการบิน  ภัตตาคาร  รานคา  หอง VIP จํานวน 2 หอง อยูบริเวณชั้น 1  อาคารสํานักงาน 
ทาอากาศยานอยูบริเวณชัน้ 2  และไดกอสรางอาคารหอบังคับการบินหลังใหมเปนตึก 5 ชั้น แยกตางหาก 
จากอาคารที่พักผูโดยสาร (ปจจุบันศูนยควบคุมการบนิสุราษฎรธานี บริษัท  วทิยุการบินแหงประเทศไทย 
จํากัด  ใชประโยชน) งบประมาณในการปรับปรุงตอเติมขยายอาคาร จํานวน 16,500,000.-บาท     

• ป  พ.ศ. 2540 – 2545 ไดกอสรางอาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม โดยแยกจาก 
อาคารที่พักผูโดยสารหลังเดิม  เปนตึก  3  ชั้น  มีพ้ืนที่ใชสอยทั้งหมด 17,000 ตารางเมตร  พรอมอาคาร 
ที่ทําการดับเพลิง เปนตึก 2 ชั้น 1 หลัง  งบประมาณในการกอสรางรวมทั้งสิ้น  345,000,000.-บาท โดย
แบงการกอสรางออกเปน 2  ระยะ  ดังนี้.-  

•  พ.ศ. 2540  - 2543  ระยะที่ 1 กอสรางอาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม 
ขนาดพ้ืนที่ 17,000  ตารางเมตร  งบประมาณ จํานวน  217,800,000.-บาท  

• พ.ศ. 2544  - 2545  ระยะที ่ 2  ปรับปรุงอาคารที่พักผูโดยสารตอจากระยะที่ 1 
ติดตั้งสายพานลําเลียง,  ลฟิท,  บันไดเลือ่น, ระบบปองกันอัคคีภัยและปองกันฟาผา  เพ่ิมเติมระบบปรบั
อากาศ และกอสรางอาคารท่ีทําการดับเพลิงและหนวยกูภัย งบประมาณจํานวน 127,200,000.-บาท  

• อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม ไดกอสรางแลวเสร็จเม่ือวันที่ 26 ตลุาคม 2545 
และไดเปดใชมาตั้งแตวันที่ 15  กุมภาพันธ  2546 จนถึงปจจุบัน 

• ติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบนิสําหรับผูโดยสารขาเขาและขาออกเชื่อมตอกับ 
อาคารที่พักผูโดยสาร เปดใชงานเม่ือวันที่  26  กุมภาพันธ  2549 
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ลักษณะทางกายภาพ 

• ทาอากาศยานสุราษฎรธานี ตั้งอยูเสนละติจูดที่ 09 องศา 08 ลิปดาเหนือ เสนลองติจูด 
     ที่ 99 องศา  08  ลิปดา 25 ฟลิปดาตะวันออก สูงกวาระดับน้ําทะเลปานกลาง 6 เมตร 

• ความยาวทางวิ่ง (Runway) 3,000 x 45 เมตร ผิวแอสฟลติกคอนกรีต  

• ทางวิ่ง (RUNWAY) อยูทิศตะวันออก และตะวันตก  22/04 

• รองรับน้ําหนักสูงสุดของอากาศยานได 165 ตัน  หรือ  363,000  ปอนด 

• ทางขับ (TAXIWAY)  มี 10 เสนทาง คือ ทางขับ A, B, C (ทางขับขนาน),D, E, F, G, H, I 
และ J  

• ลานจอดอากาศยาน (APRON)  ขนาด  120 x 300   เมตร   พ้ืนผิวคอนกรีต   
จอดอากาศยาน แบบ  AIRBUS ได  2  ลํา  หรือ BOEING 737   4  ลํา 

• ลานจอดเฮลิคอปเตอร  ขนาด 25 x 25  เมตร   4  หลุมจอด 

• ความแข็งแรงของทางวิ่ง คือ PCN 65/F/C/X/U  
- รับนํ้าหนักอากาศยานซึ่งลอหลังเปนชนิดลอคู จํานวน  2 คู เชน AIRBUS,BOEING 737,      
  DC-9, BOEING 727 ฯลฯ  

• ระบบเครื่องชวยการเดินอากาศ NDB, DVOR / DME, ILS, PAPI APPROACH & 
FLASHING LIGHT, DISTANCE MARKER 

• เครื่องยนตกําเนิดไฟฟาสํารอง  
-  ติดตั้งที่อาคารโรงเครื่องยนต ขนาด 500  KVA เพ่ือสํารองจายกระแสไฟฟาภายใน   
   อาคารที่พักผูโดยสาร 1 เคร่ือง 
-  ติดตั้งที่อาคาร AFL ขนาด 350 KVA เพ่ือสํารองจายกระแสไฟฟากับระบบไฟฟา     
   สนามบิน 1 เคร่ือง 

• อากาศยานขึน้ลงไดตลอด 24 ชั่วโมง (แจงแผนการบินลวงหนาอยางนอย 1 ชั่วโมง) 
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สิ่งอํานวยความสะดวก / ความปลอดภัยภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

• อาคารที่พักผูโดยสารขนาด 3 ชั้น มีพ้ืนที่ใชสอย 17,000 ตารางเมตร สามารถรองรับ
ผูโดยสารในชัว่โมงคับคั่งได 1,200 คน  

• แบงสวนระหวางผูโดยสารภายในประเทศ และตางประเทศ 
            -   ชั้น 1 หองผูโดยสารขาเขาภายในประเทศ และตางประเทศ 

  -   ชั้น 2 หองผูโดยสารขาออกภายในประเทศ และตางประเทศ 
  -   ชั้น 3 ที่ทําการทาอากาศยาน หองรับรองพิเศษ ภัตตาคาร และหองประชุม 

• หอง  VIP  สําหรับผูโดยสารขาเขาและขาออก 

• เคานเตอรประชาสัมพันธ 

• สะพานเทียบเครื่องบิน 

• สายพานลําเลยีงสัมภาระผูโดยสารทั้งขาเขาและขาออก 

• รถเข็นกระเปาและสัมภาระผูโดยสาร 

• ลิฟท  บันไดเลื่อน  โทรศัพทสาธารณะ 

• ลิฟท  และหองสุขาสําหรับคนพิการ 

• ระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV) 

• ระบบเสียงและโทรศัพทภายในอาคาร 

• ระบบปรบัอากาศภายในอาคาร 

• ระบบดับเพลงิภายในอาคาร 

• อุปกรณตรวจความปลอดภัย  
- เคร่ืองเอ็กซเรย (X-Ray) สินคา พัสดุ ไปรษณียภัณฑ และสัมภาระตดิตัวผูโดยสาร   
  3 เคร่ือง 
- เคร่ืองตรวจจับโลหะแบบเดินผาน (Walk Through) 4  เคร่ือง  
- เคร่ืองตรวจจับโลหะแบบมือถือ    (Hand Scanner) 6  เคร่ือง 

• ภัตตาคาร  รานคาของที่ระลกึ  และรานเครื่องด่ืม 

• เคานเตอรรถลีมูซีน  และรถเชา 

• รปภ. รักษาความปลอดภัยตลอด 24 ชั่วโมง 
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อุปกรณเครื่องมือ เครื่องใชกูภัยและดบัเพลงิ (AIRPORT  CATEGORY 8) 

• รถดับเพลิงขนาดกลาง  ขนาดความจุถังนํ้า  5,700   ลิตร   4  คัน 

• รถดับเพลิงขนาดเล็ก     ขนาดความจุถังนํ้า  4,200   ลิตร  1  คัน 

• รถบรรทุกนํ้าดับเพลิง    ขนาดความจุถังนํ้า   9,000  ลิตร  2  คัน 

• รถบรรทุกนํ้าดับเพลิง  ขนาดความจุถังนํ้า   1,200  ลิตร  1  คัน 

• รถกูภัย        1  คัน 

• รถพยาบาล       1  คัน 
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เที่ยวบินประจํา 

• บริษัท การบนิไทย  จํากัด (มหาชน) ทําการบินไปกลบั 2 เที่ยว/วัน 

• บริษัท  ไทยแอรเอเชีย  จํากัด ทําการบินไปกลับ 2 เที่ยว/วัน 

• บริษัท  วัน ท ูโก จํากัด      ทําการบินไปกลับ 1 เที่ยว/วัน  

• บริษัท  นกแอร  จํากัด  ทําการบินไปกลับ 2 เที่ยว/วัน 
 

 
FD   = เที่ยวบินของบริษทั ไทยแอรเอเชีย จํากัด  
TG  = เที่ยวบินของบริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
OX  = เที่ยวบินของบริษทั วัน ทู โก จํากัด  
DD  = เที่ยวบินของบริษทั นกแอร จํากัด 
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เที่ยวบินเชาเหมาจากตางประเทศ  ซึ่งทําการบินมายังจังหวัดสุราษฎรธานี   

ตั้งแต ป พ.ศ. 2547 – 2551    
 
 ป  2547  สายการบิน  MALASIA AIRLINE    จํานวน    2  เที่ยว ผูโดยสาร    297  คน 
    สายการบิน  FAR EASTERNฯ       จํานวน  19  เที่ยว   ผูโดยสาร  6,001  คน
           รวม        6,298  คน 
 
 ป  2548  สายการบิน โอเรียท ไทย แอรไลน   จํานวน    1  เที่ยว ผูโดยสาร     431  คน 

สายการบิน  MALASIA AIRLINE    จํานวน    2  เที่ยว ผูโดยสาร     276  คน               
       รวม            707  คน 
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 ป  2549  สายการบิน โอเรียท ไทย แอรไลน  จํานวน    5  เที่ยว ผูโดยสาร     935  คน 
    สายการบิน MALEV HUNGARIAN AIRLINE 
       จํานวน   14  เที่ยว ผูโดยสาร    2,036  คน  
    สายการบิน  FAR EASTERN  จํานวน   17  เที่ยว ผูโดยสาร    4,187  คน 
    สายการบิน THAI SKY AIRLINE  จํานวน     1  เที่ยว ผูโดยสาร      347   คน 
       รวม                        7,499   คน    
  

ป  2550  สายการบิน MALEV HUNGARIAN AIRLINE  
       จํานวน     2  เที่ยว ผูโดยสาร      286  คน 
       จํานวน     3  เที่ยว ผูโดยสาร      690  คน 
    สายการบิน CHINA SOUTHERN AIRLINE 
       จํานวน     6  เที่ยว ผูโดยสาร    1,376  คน 
       รวม           2,352  คน 
 
 ป  2551  สายการบิน SKY AIRLINE  จํานวน     2  เที่ยว ผูโดยสาร       226  คน 
    สายการบิน AIR FINDLAND  จํานวน   16  เที่ยว ผูโดยสาร     6,140  คน 
    สายการบิน FAR EASTRNฯ  จํานวน     2  เที่ยว ผูโดยสาร        280  คน 
    สายการบิน CHINA AIRLINE  จํานวน     2  เที่ยว ผูโดยสาร        273  คน 
    สายการบิน CHINA SOUTHERN AIRLINE 
       จํานวน    2  เที่ยว ผูโดยสาร        515  คน 
    สายการบิน SKY STAR AIRWAY จํานวน    5  เที่ยว ผูโดยสาร      1,251  คน 
       รวม             8,685  คน 
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นายทาอากาศยาน / ผูอํานวยการทาอากาศยานสุราษฎรธานี 
 

 
นายวีระศักด์ิ  หนุนอนันต รักษาการนายทาอากาศยานสุราษฎรธานี   พ.ศ. 2524 – 2525 
นายจํานงค  สารอักษร  นายทาอากาศยานสุราษฎรธานี    พ.ศ. 2525 – 2528 
นายณรงค  คชวงศ  นายทาอากาศยานสุราษฎรธานี  พ.ศ. 2528 – 2536 
นายจํานงค  สารอักษร  ผูอํานวยการทาอากาศยานสุราษฎรธานี พ.ศ. 2536 – 2551 

 
 

นายอรรถพร  เนื่องอุดม ผูอํานวยการทาอากาศยานสุราษฎรธานี พ.ศ. 2551 –ปจจุบัน 
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เที่ยวบินประจําภายในประเทศ 

การใหบริการเที่ยวบินประจําภายในประเทศตัง้แตป พ.ศ. 2524  - ปจจุบัน 
 

ทาอากาศยานสุราษฎรธานี   ไดเปดใหบริการตั้งแตวนัที่  15   เมษายน    2524    โดยบริษัท
เดินอากาศไทย จํากัด (บดท.) ไดเปดใหบริการเที่ยวบนิปฐมฤกษ ในวันที่   15  เมษายน  2524   โดยใช
เคร่ืองบินแบบ  BOEING 737 ทําการบนิในเสนทางกรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – หาดใหญ – สุราษฎรธานี 
– กรุงเทพฯ  และเที่ยวทีส่องในวันที่  17  เมษายน  2524  ใชเครื่องบินแบบ   BOEING 737   ทําการบิน
ในเสนทางกรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ โดยทําการบินสลับกันวันเวนวัน
สัปดาหละ 4 วัน  ดังนี้.- 

• เที่ยวแรกวันที่  15  เมษายน  2524  เสนทางกรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – หาดใหญ –  
สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ 

ผูโดยสารขาเขา จากกรุงเทพฯ  มากับเที่ยวบินทั้งหมด  114  คน  ลงที่สุราษฎรธานี   
48  คน 

ผูโดยสารขาออก ไปหาดใหญ  ไมมีผูโดยสารขึ้นที่สุราษฎรธานี มีผูโดยสารผานลําจาก
กรุงเทพฯ  66  คน 

 ผูโดยสารขาเขา  จากหาดใหญ  54  คน ลงที่สุราษฎรธานี  1  คน 
 ผูโดยสารขาออก  ผูโดยสารผานลําจากหาดใหญ  53  คน ขึ้นที่สุราษฎรธานี 60 คน  

รวม113 คน 

• เที่ยวที่สองวนัที่  17  เมษายน  2524   กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – สุราษฎรธานี –  
กรุงเทพฯ  
 ผูโดยสารขาเขา  จากกรุงเทพฯ  มากับเที่ยวบินทั้งหมด 108 คน ลงที่สรุาษฎรธานี 19  คน 
 ผูโดยสารขาออก  ขึ้นจากสุราษฎรธานี  3 คน รวมใบกับเครื่องบิน                     92  คน  
 ผูโดยสารขาเขา   จากภูเก็ต  86  คน  ลงที่สุราษฎรธาน ี     2  คน 
 ผูโดยสารขาออก   ผูโดยสารผานลําจากภูเก็ต  84  คน   ขึ้นที่สุราษฎรธานี  30 คน รวม  

114  คน 

• มกราคม  2525   บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด เพ่ิมเที่ยวบนิเปน  6  วัน/สัปดาห  โดยใช 
เคร่ืองบินแบบ  BOEING 737 ทําการบนิในเสนทาง.- 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – หาดใหญ – สุราษฎรธาน ี– กรุงเทพฯ   
3 เที่ยว 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ 

 3 เที่ยว 
ใชเคร่ืองบินแบบ BOEING 737 ทําการบิน 

• ธันวาคม  2525    บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด ไดนําเครื่องบินแบบ  AVRO 748 มาทําการ 
บินเพิ่มเปน 7 วัน/สัปดาห 
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• สิงหาคม  2526   บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด ใชเครื่องบนิแบบ Short 330,360ทําการบิน   
3 วัน/สัปดาห ในเสนทาง.- 
ภูเก็ต – นครศรีธรรมราช – สุราษฎรธานี – นครศรีธรรมราช – ภูเก็ต 

• พฤศจิกายน  2528 บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด ยกเลิกทําการบินในเสนทาง.- 
 กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – หาดใหญ – สุราษฎรธาน ี– กรุงเทพฯ 

    ทําการบินในเสนทาง กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ แทน 

• ธันวาคม  2528   บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด ยกเลิกทําการบินในเสนทาง.- 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ 

          ทําการบินในเสนทาง  กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ  
    7  วัน/สัปดาห 

บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด ไดเปดทําการบินแบบตอเชื่อมระหวาง
จังหวัดโดยใชเคร่ืองบินแบบ  Short 330,360 ในเสนทาง.- 
หาดใหญ – สุราษฎรธานี – หาดใหญ  1 เที่ยว/สัปดาห 
หาดใหญ – นครศรีธรรมราช – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – หาดใหญ   
7 เที่ยว/สัปดาห 

• มีนาคม  2529 บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด ยกเลิกการบินในเสนทาง.- 
หาดใหญ – สุราษฎรธานี – หาดใหญ  (ตั้งแตวันที่ 13  มีนาคม  2529) 

• มิถุนายน  2530 บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด เพ่ิมเที่ยวบนิมายังสุราษฎรธานีในวันศุกร  
และวันอาทติย ในเสนทาง.- กรุงเทพฯ – สุราษฎรธาน ี– กรุงเทพฯ เปน   
3  เที่ยว/วัน 

• พฤศจิกายน  2530 เพ่ิมเที่ยวบินในวันจันทร,อังคาร,ศุกร,เสาร และอาทิตย ในเสนทาง.-  
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี - กรุงเทพฯ  

• เมษายน  2531 บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด   ไดรวมบริษัท  และใชชือ่เปน  บริษัท  
เดินอากาศไทย จํากัด และใชเคร่ืองบินแบบ BOEING 737  ในเสนทาง.- 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ เปน                2 เที่ยว/วัน   
                                                                    14 เที่ยว/สัปดาห 

• พฤษภาคม 2531 บริษัท เดินอากาศไทย จํากัด  ใชเครื่องบินแบบ BAE 146 ทําการบนิเพิ่ม 
ในเสนทาง.-  
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ตรัง – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ 1 เที่ยว/วัน 
และบินแทนเคร่ืองบินแบบ BOEING 737 ในเสนทาง.- 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ          วันละ  1 เที่ยว  
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• ป พ.ศ. 2532 ทาอากาศยานสุราษฎรธานี มีเที่ยวบินประจําทําการบินทุกวัน 4 เที่ยว/วัน 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ        2 เที่ยว/วัน 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ตรัง – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ 1 เที่ยว/วัน 
หาดใหญ – นครศรีธรรมราช – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – หาดใหญ  

    1 เที่ยว/วนั 

• มกราคม  2533 บริษัท  การบนิไทย  จํากัด ใชเครื่องบินแบบ   BAE 146  ทําการบินใน 
เสนทาง กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ   

              1 เที่ยว/วัน  

• ตุลาคม  2533 บริษัท การบนิไทย จํากัด  ไดนําเครื่องบินแบบ  ATR 4 มาทําการบิน 
แทนเครื่องบนิแบบ Short 330 และ 360 ในเสนทาง หาดใหญ – 
นครศรีธรรมราช – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – หาดใหญ   ตั้งแตวันที่   
28 ตุลาคม  2533 

• พฤศจิกายน 2533 บริษัท การบนิไทย จํากัด  ใชเครื่องบินแบบ  BOEING 737 ทําการบิน 
ในเสนทาง.- เชียงใหม – สุราษฎรธานี - เชียงใหม     3 เที่ยว/สัปดาห 

          กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ   2 เที่ยว/วนั 
          กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ตรัง – สุราษฎรธานี - กรุงเทพฯ 
               4 เที่ยว/สัปดาห 

หาดใหญ – นครศรีธรรมราช – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – 
หาดใหญ         1 เที่ยว/วัน 

• พฤษภาคม  2534 บริษัท การบนิไทย จํากัด ยกเลิกทําการบินในเสนทาง.-   
เชียงใหม – สุราษฎรธานี – เชียงใหม 

• มีนาคม  2537 บริษัท การบนิไทย จํากัด ยกเลิกทําการบินในเสนทาง.-   
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ตรัง – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ 

• สิงหาคม  2537 บริษัท การบนิไทย จํากัด ใชเครื่องบินแบบ AIRBUS ทําการบินสลบักับ 
เคร่ืองบินแบบ BOEING 737 ทุกวัน วันละ  2 เที่ยว 

• ตุลาคม  2538 บริษัท การบนิไทย จํากัด ยกเลิกทําการบินในเสนทาง.-  
หาดใหญ – นครศรีธรรมราช – สุราษฎรธานี – ภูเก็ต – หาดใหญ 
และทําการบนิในเสนทาง กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ   
3 เที่ยว/วัน 

    - เที่ยวแรก   เขาเวลา  08.00 น. ออกเวลา  08.50 น. 
    - เที่ยวที่สอง เขาเวลา  11.35 น. ออกเวลา  12.45 น. 
    - เที่ยวที่สาม เขาเวลา  19.40 น. ออกเวลา  20.50 น. 
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• พฤศจิกายน 2538 บริษัท โอเรียนท ไทย แอรไลน จํากัด ใชเครื่องบินแบบ BOEING  
737-200  ทําการบินในเสนทาง เชียงใหม – สุราษฎรธานี – หาดใหญ – 
สุราษฎรธานี – เชียงใหม  4 เที่ยว/สัปดาห และไดยกเลิกทําการบินเม่ือ
วันที่  14  กันยายน  2540 

• เมษายน  2539 บริษัท การบนิไทย จํากัด  ไดยกเลิกทําการบินในเสนทาง กรุงเทพฯ –  
สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ   1 เที่ยว  คงเหลือ  2  เที่ยว/วัน  

• ธันวาคม  2541 วันที่  11 ธันวาคม  2541   เคร่ืองบินของ บริษัท การบินไทย  จํากัด  
แบบ  AIRBUS เที่ยวบินที่ TG 261 จากกรุงเทพฯ ไดประสบอุบตัิเหตุตก
ที่ทาอากาศยานสุราษฎรธานี  เม่ือเวลาประมาณ  19.20 น. 

• มกราคม  2542 บริษัท การบนิไทย จํากัด ไดยกเลิกการใชเที่ยวบินที่  TG 261,262  
เปลี่ยนเปนเทีย่วบินที่ TG 277,278  แทน 

• ป พ.ศ. 2542-2548 ทาอากาศยานสุราษฎรธานี มีเที่ยวบินประจําทําการบินไป – กลับ โดยใช 
เคร่ืองบินแบบ  AIRBUS และ BOEING 737 ทําการบินในเสนทาง.-  
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ                            2 เที่ยว/วัน  
และตั้งแตเดือนตุลาคม 2546 บริษัท การบินไทย จํากัด ใชเครื่องบนิแบบ 
BOEING 737 ทําการบินทกุวัน และใชเคร่ืองบินแบบ  AIRBUS  ทําการ
บินเสรมิเปนคร้ังคราวจนถึงปจจุบัน 

• สิงหาคม  2548 บริษัท โอเรียนท ไทย แอรไลน จํากัด  (ปจจุบันเปน บริษัท วัน ทู โก  
แอรไลน จํากัด)    ใชเครื่องบินแบบ MD 82  ทําการบินในเสนทาง.- 
กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ              1 เที่ยว/วัน 

• เมษายน  2549 บริษัท ไทยแอรเอเชีย จํากัด ใชเครื่องบนิแบบ  BOEING 727 ทําการบิน 
ในเสนทาง.- กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – กรุงเทพฯ 1 เที่ยว/วัน 
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เที่ยวบินเชาเหมาจากตางประเทศ 

การใหบริการเที่ยวบินเชาเหมาจากตางประเทศ ตัง้แต  ป พ.ศ. 2534-2539 
 
 ทาอากาศยานสุราษฎรธานี ไดประกาศเปนสนามบินศุลกากร  ตามกฎกระทรวงฉบับที่ 91 
(พ.ศ. 2534)  ตั้งแตวันที่  26  สิงหาคม  2534  โดยมีสายการบินตางประเทศทําการบินแบบเชา
เหมามายังจังหวัดสุราษฎรธานี ดังนี้.- 
 
ป พ.ศ. 2534  

• สายการบิน SINGAPORE AIRLINE จากประเทศสิงคโปร  ทําการบินแบบเชาเหมา
ในเสนทาง.-   ภูเก็ต – สุราษฎรธานี – หาดใหญ – สิงคโปร  นํานักทองเท่ียวจาก
ประเทศสิงคโปรมายังจังหวัดสุราษฎรธานี ระหวางวันที่  15 พฤศจิกายน  2534 – 22 
ธันวาคม  2534  รวม  19  เที่ยว 

ป พ.ศ. 2535 – 2536 

• สายการบิน CONDOR  จากประเทศเยอรมันนี ทําการบินแบบเชาเหมา ในเสนทาง.- 
มิวนิค – แฟรงเฟรต – กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – แฟรงเฟรต – มิวนิค  โดยใช
เคร่ืองบินแบบ BOEING 757 นํานักทองเท่ียวจากประเทศเยอรมันนีมายังกรุงเทพฯ  
และสุราษฎรธานี  ระหวางวนัที่ 17 พฤศจิกายน  2534 – 24 เมษายน  2535   รวม  
22 เที่ยว และระหวางวันที่  21  ธันวาคม  2535 – 11 มกราคม  2536   รวม 4 เที่ยว  
รวมทั้งสิ้น  26  เที่ยว 

 ป พ.ศ. 2537 – 2539 

• สายการบิน REGION AIR จากประเทศสงิคโปร  ทําการบินแบบเชาเหมาในเสนทาง.- 
สิงคโปร – สุราษฎรธานี – สมุย – สุราษฎรธานี – สิงคโปร  ใชเครือ่งบินแบบ  DHC 8 
– 300  นํานักทองเท่ียวมายงัเกาะสมุย โดยใชทาอากาศยานสุราษฎรธานี เปนจุด
ตรวจพิธีการบิน ระหวางวนัที่ 1 ธันวาคม  2537 – 29 มิถุนายน 2538 รวม  67 เที่ยว 

• สายการบิน  SEOUL AIR  จากประเทศเกาหลี  ทําการบินเชาเหมาในเสนทาง.- 
สิงคโปร – สุราษฎรธานี – สมุย – สุราษฎรธานี – สิงคโปร  ใชเครือ่งบินแบบ 
JETTREAM  นํานักทองเท่ียวจากประเทศสิงคโปรมายงัเกาะสมุย  โดยใช 
ทาอากาศยานสุราษฎรธานี เปนจุดตรวจพิธีการบิน ระหวางวันที่  2 กรกฎาคม   
2538 – 4 มกราคม  2539 รวม  69 เที่ยว 

• สายการบิน NATIONAL JET SYSTEM  จากประเทสสงิคโปร ทําการบินแบบเชา
เหมาแทนสายการบิน  SEOUL AIR   ซึ่งมีปญหาขัดของไมสามารถทําการบินได  
ในเสนทาง.-         สิงคโปร – สุราษฎรธานี – สมุย – สุราษฎรธานี – สิงคโปร   
ระหวางวันที่  16 – 24 กุมภาพันธ  2539  รวม  9 เที่ยว 
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การใหบริการเที่ยวบินเชาเหมาจากตางประเทศ  ตั้งแตป พ.ศ. 2547 – 2551 

 
ป พ.ศ. 2547  (พฤษภาคม – สิงหาคม  2547) 

• สายการบิน MALASIA AIRLINE ทําการบินเชาเหมาจากประเทศมาเลเซียใน
เสนทาง.-  กัวลาลัมเปอร – สุราษฎรธานี – กัวลาลัมเปอร  ใชเครื่องบินแบบ  
BOEING 737-400  น้ําหนัก  62,822  กิโลกรัม  ระหวางวันที่ 1 – 3 พฤษภาคม  
2547  รวม  2 เที่ยว  ผูโดยสารรวม  297  คน 

• สายการบิน FAR  EASTERN  AIR  TRANSPORT  CORPORATION ทําการบนิ 
เชาเหมาจากประเทศจีนในเสนทาง.-     ไทเป – สุราษฎรธานี – ไทเป   
ใชเครื่องบินแบบ    BOEING 737-200  น้ําหนัก  99,971  กิโลกรัม    ระหวางวันที่   
18  มิถุนายน  2547 – 29 สิงหาคม 2547  รวม 19 เที่ยว ผูโดยสารรวม 6,001 คน 

ป พ.ศ. 2548 (กุมภาพันธ – สิงหาคม  2548) 

• บริษัท โอเรียนท ไทย แอรไลน จํากัด  ทําการบินเชาเหมาจากประเทสมาเลเซีย ใน
เสนทาง.-  กัวลาลัมเปอร – สุราษฎรธานี – กัวลาลัมเปอร (โดยทําการบินเครื่องเปลา
จากสุราษฎรธานี ไปรับผูโดยสารจากกัวลาลัมเปอร   ในวันที่  6  กุมภาพันธ   2548 
และรับผูโดยสารกลับไปยังกัวลาลัมเปอรในวันที่  9 กุมภาพันธ  2548)  ผูโดยสารรวม  
431 คน 

• สายการบิน   MALASIA  AIRLINE ทําการบินจากประเทศมาเลเซียในเสนทาง.-
กัวลาลัมเปอร – สุราษฎรธานี – กัวลาลมัเปอร  ใชเครื่องบินแบบ BOEING 737-400 
นําหนัก  56,596  กิโลกรัม  ระหวางวันที ่ 8 – 11 สิงหาคม  2548  รวม  2  เที่ยว 
ผูโดยสารรวม  276  คน 

ป พ.ศ. 2548 – 2549 (ตุลาคม 2548 – กุมภาพันธ  2549)  

• บริษัท โอเรียนท ไทย แอรไลน จํากัด  ทําการบินเชาเหมาจากประเทสมาเลเซีย ใน
เสนทาง.-  กัวลาลัมเปอร – สุราษฎรธานี – กัวลาลัมเปอร (โดยทําการบินเครื่องเปลา
จากสุราษฎรธานี ไปรับผูโดยสารจากกัวลาลัมเปอร ระหวางวันที่  29  ตุลาคม 2548  
– 2  กุมภาพันธ  2549 รวม  5 เที่ยว ผูโดยสารรวม  935  คน 

• สายการบิน  MALEV  HUNGARIAN  AIRLINE  จากประเทศฮังการี  ทําการบินใน
เสนทาง.-  บูดาเปสต – ดูไบ – กรุงเทพฯ – สุราษฎรธานี – ดูไบ – บูดาเปสต โดยใช
เคร่ืองบินแบบ  BOEING 737-800 นําหนัก  77,791 กิโลกรัม  รับนักทองเท่ียวจาก
ยุโรปมายังกรุงเทพฯ และจังหวัดสุราษฎรธานี  ระหวางวันที่  24 ธันวาคม  2548 – 
18  มีนาคม  2549  รวม  14  เที่ยว  ผูโดยสารรวม  2,036  คน 

• สายการบิน  FAR EASTERN AIR TRANSPORT CORPORATION จากประเทศจีน  
ทําการบินในเสนทาง.-  ไทเป – สุราษฎรธานี – ไทเป  ใชเครื่องบินแบบ   BOEING 
757-200  น้ําหนัก  99,971  กิโลกรัม  นําหนักทองเท่ียวจากประเทศจีนมายังจังหวัด 
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สุราษฎรธานี ระหวางวันที่  28  มกราคม  2549 – 21 สิงหาคม  2549 รวม 17 เที่ยว  
ผูโดยสารรวม  4,187  คน 

• สายการบิน   THAI  SKY  AIRLINE ทําการบินแบบเชาเหมารับนกัทองเท่ียวกลับ
ประเทศจีน  ในเสนทาง.-     กรุงเทพฯ – สุราษฎรธาน ี– เฉินตู   ใชเคร่ืองบินแบบ 
L1001  น้ําหนัก 199,580  กิโลกรัม  ในวันที่  3 กุมภาพันธ  2549  (ผูโดยสารขาเขา
ลงที่ทาอากาศยานภูเก็ต และเดินทางขาออกที่ทาอากาศยานสุราษฎรธานี)  รวม  1 
เที่ยว ผูโดยสารรวม  341  คน 

ป พ.ศ. 2549 – 2550 (ตุลาคม 2549 – กุมภาพันธ  2550)   

• สายการบิน  MALASIA  AIRLINE  จากประเทศมาเลเซีย  ทําการบินในเสนทาง.- 
กัวลาลัมเปอร – สุราษฎรธานี – กัวลาลมัเปอร  ใชเครื่องบินแบบ  BOEING 737-400 
น้ําหนัก  62,822  กิโลกรัม  นํานักทองเท่ียวจากประเทศมาเลเซียมายังสุราษฎรธานี 
ระหวางวันที่   22 – 25  ตุลาคม  2549   รวม  2  เที่ยว   ผูโดยสารรวม  286  คน 

• สายการบิน FAR EASTERN AIR TRANSPORT CORPORATION  จากประเทศจีน 
ทําการบินในเสนทาง.-  ไทเป – สุราษฎรธานี – ไทเป  ใชเครื่องบินแบบ   BOEING 
757-200  น้ําหนัก  99,971  กิโลกรัม  นําหนักทองเท่ียวจากประเทศจีนมายังจังหวัด 
สุราษฎรธานี ระหวางวันที่ 17– 25  กุมภาพันธ  2550 รวม  3 เที่ยว  ผูโดยสารรวม  
690  คน 

• สายการบิน CHINA SOUTHERN AIRLINE จากประเทศจีน  ทําการบินในเสนทาง.- 
คุนหมิง – สุราษฎรธานี – คุนหมิง  และ เฉินตู – สุราษฎรธานี – คุนหมิง  โดยใช
เคร่ืองบินแบบ BOEING 737-800  น้ําหนัก  79,015  กิโลกรัม  และแบบ BOEING 
757-200 น้ําหนัก  108,862  กิโลกรัม  นําหนักทองเท่ียวจากประเทศจีนมายังจังหวัด 
สุราษฎรธานี ระหวางวันที่ 17– 23  กุมภาพันธ  2550 รวม  6 เที่ยว  ผูโดยสารรวม  
1,376  คน 

ป พ.ศ. 2550 – 2551 (ธันวาคม 2550 – เมษายน 2551) 

• สายการบิน  SILK  AIR  จากประเทศสิงคโปร  ทําการบินในเสนทาง.-  
สิงคโปร – สุราษฎรธานี – สิงคโปร โดยใชเคร่ืองบินแบบ  MI 797 น้ําหนัก 70,000 
กิโลกรัม  นํานักทองเท่ียวจากประเทศสงิคโปรมายังสุราษฎรธานี ระหวางวันที่ 6 – 9 
ธันวาคม  2550  รวม 2 เที่ยว ผูโดยสารรวม  226  คน 

• สายการบิน FAR EASTERN AIR TRANSPORT CORPORATION  จากประเทศจีน 
ทําการบินในเสนทาง.-  ไทเป – สุราษฎรธานี – ไทเป  โดยใชเคร่ืองบินแบบ   
BOEING 737-200  น้ําหนัก 99,791  กิโลกรัม นํานักทองเท่ียวจากประเทศจีนมายัง 
สุราษฎรธานี  ระหวางวันที ่ 6-10 กุมภาพันธ  2551  รวม  2  เที่ยว  ผูโดยสารรวม  
280  คน 
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• สายการบิน  CHINA EASTHERN AIRLINE จากประเทศจีน ทําการบินในเสนทาง.- 
คุนหมิง – สุราษฎรธานี – คุนหมิง ใชเคร่ืองบินแบบ BOEING 737-300 น้ําหนัก 
67,131  กิโลกรัม  นํานักทองเท่ียวจากประเทศจีน มายังสุราษฎรธานีระหวางวันที่   
6 – 10 กุมภาพันธ  2551   รวม  2 เที่ยว  ผูโดยสาร  273  คน 

• สายการบิน สายการบิน CHINA SOUTHERN AIRLINE จากประเทศจีน ทําการบิน
ในเสนทาง.-  สุราษฎรธานี – คุนหมิง – สุราษฎรธานี   ใชเครื่องบินแบบ  BOEING 
737-800   น้ําหนัก 79,015  กิโลกรัม   นํานักทองเท่ียวจากประเทศจีนมายังจังหวัด 
สุราษฎรธานี  ระหวางวันที ่ 8 -12 กุมภาพันธ  2551  รวม  2  เที่ยว  ผูโดยสารรวม  
515  คน 

• สายการบิน  SKY  STAR  AIRWAY  จากประเทศไทย ซึ่งทําการบินเชาเหมารับ
ผูโดยสารจากประเทศจีนในเสนทาง.-  เฉินตู – สุราษฎรธานี – เฉินต ู ใชเครื่องบิน
แบบ    BOEING  767-200    น้ําหนัก  145,454  กิโลกรัม  นํานักทองเท่ียวจาก 
ประเทศจีนมายังจังหวัดสุราษฎรธานี  ระหวางวันที่    9 – 13 กุมภาพันธ  2551   
รวม  5 เที่ยว  ผูโดยสารรวม  1,251 คน    

• สายการบิน AIR FINLAND  จากกลุมประเทศแถบสแกนดิเนเวีย  ทําการบินใน
เสนทาง   เฮลซิงตกิ – อาบูดาหบี – เฮลซิงตกิ – อาบูดาหบี   โดยใชเคร่ืองบินแบบ  
BOEING 737-200    น้ําหนัก   115,000   กิโลกรัม    นํานักทองเท่ียวจากกลุม
สแกนดิเนเวียมายังสุราษฎรธานี   ในลักษณะเปนระบบกลุมทัวรและทองเท่ียวเอง  
ซึ่งเปนการจัดการบินเชาเหมาแตกตางจากสายการบินอ่ืน โดยทําการบินทุกวันศุกร 
สัปดาหละ 1 วัน  ระหวางวนัที่  14  ธันวาคม 2550 – 4  เมษายน 2551   รวม  
16  เที่ยว  ผูโดยสารรวม  6,140  คน 
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รูปทาอากาศยานสุราษฎรธานีตั้งแตอดีต-ปจจุบัน 
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